AGENDA PROPOSITIVA
PARA A CIDADE DE SAO PAULO

MOBILIDADE E CLIMA



PARA QUE SERVE
ESTE MATERIAL

Este material reine uma visao conjunta de diversas organizagoes

da sociedade civil e busca qualificar o debate sobre a mobilidade

no municipio de Sao Paulo. Trazdemandas para a efetivagao

e reconhecimento da mobilidade como garantia de direitos
sociais e mecanismo de enfrentamento a emergéncia climatica,
sistematiza prioridades, desafios e oportunidades para o avanco da

agenda urbana na cidade.

A QUEM
SE DESTINA

= As candidaturas que queiram
aprimorar seus planos de governo

= A sociedade civil organizada,
para monitorar agées locais e
incidéncia politica

= Aos eleitores e eleitoras, para
gue possam cobrar € avaliar as
propostas dos candidatos

e candidatas

POR QUE ESTE
MATERIAL E
IMPORTANTE

= Porque reflete uma visdo conjunta e
perene para Sao Paulo, que considera
seu legado e entende que a cidade
nao comeca a cada 4 anos

= Porque respeita processos
democraticos

= Porque apresenta propostas
construidas coletivamente pela
sociedade civil organizada

= Porque vincula clima a mobilidade,
a principal oportunidade e urgéncia
no ambiente urbano
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Nos anos de 2019 e 2020, a Rede Nossa S&o Paulo secretariou
uma rede de organizagOes da sociedade civil, que ja atuavam
de forma articulada desde 2016 nas agendas de mobilidade e
clima. Durante este processo, este conjunto foi denominado
‘rede mobilidade e clima” para facilitar a comunicagéao entre
as entidades, porem, sem o intuito de se formalizar com um
nome ou logo.

O ponto de partida para a estruturacéo desta Agenda
Propositiva de Mobilidade e Clima para a cidade de
Sao Paulo foi a revisdo dos instrumentos de planejamento
municipal que tratam desses temas de forma transversal.
Assim, pretende-se legitimar e dar visibilidade a politicas
publicas que foram fruto de processos demaocraticos e
participativos, garantindo a continuidade desse legado.

A Agenda materializa um conjunto de propostas, frutos
dessa visao na qual os instrumentos de planejamento
da cidade sao o ponto de encontro entre o passado, o
presente e o que espera-se construir para o futuro.
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POR QUE

MOBILIDADE E CLIMA?

A mobilidade & um direito
transversal que garante o
acesso a diversos outros
direitos fundamentais. Tal € sua
importancia que o transporte foi
incluido na Constituigdo Federal
como um direito social (Art. 6°

da Constituicao Federal, incluido
pela EC. 90 de 2015), ao lado da
educacéo, saude, alimentagéo,
trabalho, moradia, lazer, seguranga,
previdéncia social, protegao

a maternidade e a infancia e
assisténcia aos desamparados.

Em meio a emergéncia climatica
global, a mobilidade € tambem

um elemento central na mitigagao
de suas causas e efeitos.
Nacionalmente, as emissoes de
gases de efeito estufa (GEE) do setor
de transportes representam 10,32%
do total do pais, ou 49,08% das
emissoOes decorrentes da produgao
e consumo de energia. Sao Paulo é
a cidade que mais emite CO2(e)
no Brasil, sendo responsavel por
cerca de 5.600.000 toneladas

de CO2(e) anualmente, apenas
para que as pessoas possam se
deslocar dentro de seu territorio'.

A cidade se estabeleceu de forma
desigual e segregatoria, deixando
assim recair sobre a populagéo
mais pobre diversos 6nus: desde

0 grande tempo gasto em seus
deslocamentos, até uma maior
taxa de mortes prematuras por
conta da inalagao de fumaca

de 6nibus, carros, motos e
caminhdes; passando pelo

acesso a um sistema de transporte
publico ineficiente, caro e lotado.
Uma mobilidade mais efetiva
traz vantagens econdmicas,
ambientais e sociais, enquanto
uma mobilidade ruim e poluidora
traz enormes perdas para toda
asociedade.

Viver em uma metropole do
tamanho de Sao Paulo significa
compartilhar com muita gente o

seu proprio destino. A cidade que
gueremos e capaz de oferecer

as melhores opgdes possiveis de
deslocamento, com diversidade na
oferta de transporte de qualidade

e focando em modos ativos e
coletivos, permitindo assim o0 acesso
a oportunidades que so seriamos
capazes de gerar juntando tanta
diversidade humana em um so lugar.
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PLANOS NO PAPEL

A Constituicao Federal de 1988 € a grande carta orientadora dos
direitos sociais e compromissos publicos previstos nas leis do pais.
Ap0s a aprovagao da chamada Constituicao Cidada, desenvolveu-se
uma serie de dispositivos para fazer valer os direitos e deveres de
todas as pessoas no Brasil.

O Estatuto da Cidade € uma lei de 2001 que regulamenta os artigos 182 e
183 da Constituicao. Ele estabelece diretrizes gerais para a politica urbana
de todos os municipios brasileiros e traz orientagbes sobre como as
cidades devem se organizar e desenvolver seus territorios. E no Estatuto
também que se trata sobre a elaboragao de planos diretores e regras de
parcelamento, uso e ocupagao do solo.

Outra lei federal que colabora para o planejamento da mobilidade no nivel
municipal € a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) de 2012, que
estabeleceu, para os municipios com mais de 20 mil habitantes e alguns
casos especiais, a obrigagéo de elaborarem seus Planos de Mobilidade.

Ha também outros instrumentos de planejamento urbano, que olham
para aspectos especificos da tematica da mobilidade no nivel municipal,
como os planos cicloviarios, planos de calgadas e planos de seguranga
viaria. Isso sem falar em dispositivos de outros setores, que influenciam
na circulagéao urbana ou séo diretamente influenciados por ela, como
editais de concessao de transporte publico, programas de metas da
gestéao, politicas municipais voltadas a mudangas do clima, primeira
infancia, saude, areas verdes, parques e pragas etc.

Cada plano ou instrumento de planejamento possui um processo unico
de elaboragao. Porem, € uma premissa legal que todos sejam construidos
de forma transparente e participativa, unindo as demandas da populagéao
com a capacidade de investimento, de gestéo e de competéncia do poder
publico. Até chegarem ao papel, € preciso muito dialogo e negociagéo
entre varios agentes, para se chegar a um texto final que vislumbre o
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futuro de acordo com os sonhos e ambigdes das pessoas,
e com as necessidades e possibilidades da cidade.

Os diagndsticos e os processos participativos
feitos para a elaboragéao de planos representam
a soma de muitos esforgos e, por isso, é tao
importante levarmos em conta os acordos
construidos no passado.

Durante o processo eleitoral, muitas promessas
descoladas da realidade sao difundidas pelas
candidaturas, e conscientizar as pessoas sobre 0
sistema de planejamento existente na cidade € o
primeiro passo para assegurarmos que 0s pactos
firmados anteriormente possam ser implementados.
Em outras palavras, é essencial garantirmos todos
0s compromissos assumidos, para darmos
continuidade a um planejamento de longo prazo.

O quadro a seguir apresenta o0s principais instrumentos
de planejamento vigentes identificados em S&o Paulo
durante a proxima gestéo (2021 a 2024). S&o leis, decretos
e cadernos de propostas que trazem objetivos, diretrizes
e acoes relacionados aos temas de Mobilidade e Clima.
Esses instrumentos s&o ferramentas prontas para que

a proxima gestéo e sua legislatura déem continuidade

a transformagcéao da cidade. Por parte da sociedade,

sao ferramentas para fiscalizar se a cidade esta

sendo conduzida de acordo com o que foi acordado
anteriormente, em qual ritmo as agées estao sendo
implementadas, e se as metas estdo sendo cumpridas.
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TABELAT

INSTRUMENTOS DE
PLANEJAMENTO EXISTENTES

INSTRUMENTO TIPO NUMERO DATA DE PUBLICAGAO INICIO - TERMINO  AUTORIA COORDENAGAO
Publicado no primeiro
@ Programa de Metas Lei Organica Municipal Decreto 58.329 ang de cada gestéo, 2021 - 2024 Exccltivo Gabinete do prefeito
valido por 4 anos
Politica Municipal de : - : i
) Lei municipal Lei14.933 Executivo + ;
@ Mudangas do Clima Junho de 2009 2009 Legislativo PL do Executivo
Plano Diretor . - . : . -
Lei municipal Lei 16.050 Executivo + Secretaria Municipal de
Aqi Junh 2014 - . .
@ Estratégico (PDE) unho de 20 2014 -2030 Legislativo Desenvolvimento Urbano
Plano Municipal de Decreto municipal Decreto 56.834 Secretaria Municipal de
Mobilidade (PlanMob) ecreto 56. Fevereiro de 2016 2015 - 2028 Executivo ° P
Mobilidade e Transportes
Lei de Zoneamento ; . -
By ] A . Executivo + Secretaria Municipal de
Lei municipal Lei16.402 Fevereiro de 2016 2016 - 2031 et eore .
g‘; (LPUOS) Legislativo Desenvolvimento Urbano
@ Estatuto do Pedestre Lei municipal HElener e Junho de 2017 2017 Legislativo Diversos vereadores
= Plano Municipal pela ) E . Comité Gestor Intersecretarial
ecutivo
(%) Primeirainfancia (PMPI) Plano setorial Outubro de 2018 2018 - 2030 LX , ‘T 't\,’ ! da Politica Municipal Integrada
= egisiativo pela Primeira Infancia
T . Concorréncias : .
Licitagao dos 6nibus Edital de licitacéo ] . Secretaria Municipal de
Fevereiro de 2019 2019 - 2039 Executivo
@ 01,02 e 03/2015 Mobilidade e Transportes
~—\ Planode .
() segurancavisria feeretolmtn eipal R Abril de 2019 2019 - 2028 Executivo Gabinete do prefeito
Plano Emergencial o
@ de Calgadas (PEC) Decreto municipal Decreto 58.845 Julho de 2019 2019 Executivo Gabinete do prefeito
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PROXIMA GESTAO
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SO deMetas 4 clima (PDE) (PlanMob) (LPUOS) FaE i Infancia (Pmp)  dosonibus Calgadas (PEC)
2009 2009
2010 2010
201 201
2012 2012
2013 2013
2014 2014
2015 2015
2016 2016
2017 2017
2018 2018
2019 2019
2020 2020
2022 2022
2023 2023
2024 2024
2025 .................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................. 2025
2026 2026
2027 2027
2028 2028
2029 2029
2030 2030
2031 2031
2032
2033
Instrumentos que tem vigéncia definida (comego e fim) 2034
. Instrumentos que nao tem vigéncia definida 2035
2036
Revisao estabelecida pelo proprio instrumento 2037
“No caso do Programa de Metas, € previsto que ele 2056
seja revisado a cada 4 anos, de acordo com a gestao 2039

PROXIMA GESTAO
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BARREIRAS ENTRE O

PAPEL E A REALIDADE

Dos dez instrumentos de planejamento selecionados para Em relacdo a participagéo, a forma como o CMTT foi incorporado

embasar as propostas aqui apresentadas, nove foram a gestao e a falta de comprometimento dos membros de algumas

elaborados entre 2013 e 2019, portanto, ao longo das duas secretarias com as reunides tornou-o, em muitos casos, apenas um

ultimas gestoes. Isso demonstra que, em resposta aos espacgo de consulta no qual a atuacao dos conselheiros e conselheiras

movimentos do Governo Federal, 0 municipio de Sao Paulo foi restringida, prejudicando a participagéao de construgao conjunta e

avangou e construiu um conjunto de mecanismos para monitoramento da implementacgéao das a¢oes planejadas.

orientar o desenvolvimento da cidade que, inclusive, superam

direcionamentos politico-partidarios. Alem disso, o esvaziamento de Foruns Regionais nas Subprefeituras
prejudicou diretamente o processo de descentralizagéo da participacao,

Alem de direcionar agdes concretas, esses instrumentos deixando de incluir contribuigcdes expressadas em questoes de género,

implementaram novos arranjos institucionais voltados a raga, orientacéo sexual, acessibilidade e disparidade de renda. A posterior

participagao. Entre eles o Conselho Municipal de Transito e supressao de parte das estruturas de gestéao planejadas, a exemplo da

Transporte (CMTT) e posteriormente das Camaras Tematicas extingdo da Comissao Permanente de Calgadas (CPC), tambem contribuiu

de Mobilidade a P¢ e de Bicicleta, ambos em 2013. Outro com esse processo de dificuldade de monitoramento.

avanco foi a captacao de recursos gerados pelo mercado

imobiliario (atraves de Outorga Onerosa) para o Fundo de Ainda em prejuizo da implementacéao do planejamento, ao longo da

Desenvolvimento Urbano (FUNDURB), instituido pelo Decreto ultima gestao (2016-2020), foram propostas mudangas significativas em

n° 44.703/2014) que, além de aumentar a capacidade de algumas legislacoes vigentes, em boa medida motivadas por setores

investimento em mobilidade, colocou parte dos investimentos econdmicos historicamente influentes: construgéao civil e transporte. <

publicos sob fiscalizagao direta do Conselho Gestor do Descompassos como esses sao frutos de uma agenda politica que nao >

Fundo. No sentido de ampliar o0 acesso a informagao, se criou esta comprometida com o consolidagao das politicas e planos, questao g

sites para consulta a dados publicos, como as plataformas evidenciada pela execu¢ao orgcamentaria municipal. Apenas em 2018, CED

GeoSampa, ObservaSampa e Planeja Sampa, e os portais Vida a Prefeitura de Sao Paulo destinou 73% do investimento em mobilidade <

Segura e Gestao Urbana SP. para automoveis, evidenciando um completo descompromisso com 0s E
dispositivos de planejamento. 3

Apesar desses avangos, a principal dificuldade esta em é

transformar em pratica o que esta escrito nos planos: é Desses instrumentos, dois deverdo passar por revisao durante a 3{

preciso diminuir o abismo entre o que foi planejado e o proxima gestéo - o Plano Diretor e a Lei de Zoneamento. Dessa =

que é efetivamente implementado. forma, as estrategias destes planos precisarao ser repactuadas &
com a populagéao, processo onde € essencial que se fortalega a =

——————————————————————————————— participacéo social, garantindo que se evitem retrocessos.
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PREMISSAS DAS
PROPOSTAS APRESENTADAS

TRANSVERSALIDADE

Aintencéo foi destacar a conexao entre os elementos da
mobilidade quando se pensa no planejamento das cidades

"o

e execucao de politicas. “Distribuicdo de Recursos’, “Saude e
qualidade do ar” e "Reducéo nos tempos de deslocamento” ndo
sao apenas objetivos da mobilidade, mas atravessam aspectos
territoriais, sociais, econémicos e ambientais, que devem ser
tratados de forma integrada em sua complexidade.

CONTINUIDADE DE PLANOS,
PROGRAMAS E PROJETOS

As eleigbes municipais s&o um momento estratégico para
superacao de barreiras que impedem o avango das agendas
urbanas, pois € quando as candidaturas apresentam suas
vises e propostas. Portanto, o ciclo de renovagéao periodica
que as eleicdes democraticas proporcionam e tambem a
oportunidade de debater e visitar planos, programas e projetos
existentes e contemplar seus avancos e ligdes aprendidas.

Considerando as complexidades que enfrenta a gestao
publica no Brasil, nédo ha espaco para desperdigar construgoes
socialmente coletivas e institucionalmente cumulativas.

AGENDA 2030

Os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), instituidos
pela Organizac&o das Nagoes Unidas (ONU) e pactuados em 2015
por diversas liderangas globais com a adeséo a Agenda 2030, e
constituido por 17 objetivos. Para cada um destes séo atribuidas
metas, que tém como finalidade promover o bem estar, a saude,
a qualidade de vida e caminhos mais sustentaveis para todos os
desafios globais.

As propostas aqui elencadas contribuem para o alcance dos ODS
pactuados pelo Brasil e sob monitoramento do Grupo de Trabalho
da Sociedade Civil para a Agenda 2030 (GTSC A2030), que atua
na sua promogéao, monitoramento e difusdo. Fazem parte desse
grupo o Programa Cidade Sustentaveis e o Instituto Brasileiro de
Defesa do Consumidor (Idec).

CARATER METROPOLITANO DA MOBILIDADE

Os deslocamentos das pessoas atendem a necessidades em
diversas atividades humanas, econémicas, sociais e culturais
e, numa regiao metropolitana conurbada, estas necessidades
néo estao restritas aos limites municipais. Muitos percursos
extrapolam os limites municipais, e € por isso que a mobilidade
urbana precisa ser tratada em escala metropolitana.

Em nenhuma das regides metropolitanas brasileiras ha
integracao das politicas municipais de planejamento urbano e de
mobilidade. A solugéo para este problema requer envolvimento

e decisao de todos os poderes - municipal, estadual e federal

- e é imprescindivel que a lideranca da principal cidade desta
regiao metropolitana estabelega profundo dialogo com os 6rgéos
estaduais e com os demais municipios, para integrar e facilitar ao
maximo o deslocamento das pessoas.

AGENDA PROPOSITIVA MOBCLIMA
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PARTICIPACAO E CONTROLE SOCIAL

A Constituicao de 1988 foi profundamente influenciada por
movimentos sociais e organizagdes da sociedade civil brasileira,
estando a participacao e o controle social previstos em seus
dispositivos como estratégia para construgao de uma sociedade
mais justa, democratica e equanime. Seu texto atribui relevancia
a participagéo da sociedade nos processos do Estado e institui
dispositivos nas esferas publicas de @mbitos federal e local.

E também premissa do desenvolvimento sustentavel o
estabelecimento de processos participativos na elaboragéao

e acompanhamento de politicas publicas, de forma que
contemplem direitos e demandas sociais. Para estimular a
participagao cidada € fundamental investir em transparéncia,
governanga e ferramentas de prestagao de contas, aproximando
a sociedade da realidade vivida na gestéo publica.

DIREITO A VIDA

Todos os dias muitas pessoas morrem precocemente na cidade
devido a qualidade do ar e a ocorréncias fatais de transito. Este €
um dos pontos mais claros de conexao entre as pautas de clima
e de mobilidade, e que atinge de forma desigual as populagoes.

Partindo do reconhecimento de que o modelo de mobilidade
da cidade e seus efeitos sobre o clima estéo entre as causas
para o0 agravamento desse cenario, sendo elementos-chave
para reverté-lo, as propostas aqui elencadas buscam
dialogar diretamente com a necessidade de mitigagao
dos efeitos deste cenario.

ENFRENTAMENTO DAS DESIGUALDADES

Alem do abismo de renda entre as pessoas, € importante ressaltar
os impactos de outros aspectos das desigualdades na vida das
pessoas. A acessibilidade aos meios de transporte interfere
diretamente no acesso a oportunidades de empregos, servigos
de saude e educacgao. A Pesquisa de Mobilidade da RNSP destaca
como muitas pessoas deixam de ir a consultas medicas, de
procurar emprego, de visitar parentes, por falta de renda para
acessar o sistema de transporte.

Um estudo de 20192 traz ainda que a cidade de Séo Paulo € a

mais desigual, dentre as 20 cidades pesquisadas, em relagéo ao
acesso a emprego: 0 numero de empregos acessiveis aos 10% mais
ricos € mais que nove vezes maior do que aos 40% mais pobres.

A concentragéo de oportunidades e atividades nas regides centrais
e a oferta desigual de infraestrutura de transporte contribuem com
a manutencéo e reproducao desse padréo.

Dessa maneira, a agenda tem o compromisso inerente de dialogar
com a desigualdade e seu territorio de forma ampla e comprometer-
se com seu enfrentamento.

AGENDA PROPOSITIVA MOBCLIMA




EQUIDADE DE GENERO, RAGA E LGBTQIA+

Historicamente, os dispositivos de planejamento da cidade
foram negligentes com mulheres, pessoas negras, indigenas
e LGBTQIA+. Reflexo disso € o fato do sistema de mobilidade
da cidade nao responder as demandas colocadas por essas
pessoas e as expor diariamente a diversas violéncias.

Em reconhecimento das disparidades no acesso aos servigos
de infraestrutura urbana entre mulheres e homens; entre
pessoas brancas e pessoas negras e indigenas; e entre pessoas
LGBTQIA+ e pessoas dentro do espectro da normatividade

de género e sexual, evidenciam a negligéncia por parte das
politicas urbanas em garantir acesso igual a oportunidades de
mobilidade aos diferentes grupos da populagéao, a agenda tem
como premissa a promogao de equidade.

OLHAR PARA A INFANCIA violéncia & maior. Nesse sentido,
0 aumento das velocidades

A auséncia de criangas € jovens veiculares, a falta de fiscalizagao

nas ruas tambem € um alerta e 0 avanco da motorizagdo sao

sobre a condigdo de mobilidade fatores que contribuem para

em uma cidade. Parcela desse essa sensacgao de inseguranca.

cenario € fruto do esforgo de Progressivamente o brincar na

maes e pais que empenham-se rua e aprender na cidade tornou-

em tirar seus filhos e filhas das se um risco, em especial durante

ruas, pois séo nelas que o risco da a primeira infancia.

ENVELHECIMENTO DA
POPULACAO E ACESSIBILIDADE

Um olhar mais atento para a cidade de Séo Paulo
logo revela que estamos envelhecendo e que as
criangas e jovens nao s&o a maioria entre os que
circulam pelas ruas. O envelhecimento da populagéo
acompanha uma tendéncia mundial, mas sabemos
que a cidade néo foi preparada para atender
demandas especificas dessa populagao.

0O medo e aimpossibilidade de acessar a cidade
atingem tambem pessoas com deficiéncia fisica ou
restricao temporaria ou permanente de mobilidade,
dada a auséncia de dispositivos e infraestrutura
acessivel. Muitas ficam impossibilitadas de se
deslocar de forma auténoma e livre, por vezes,
condicionadas a disponibilidade de acompanhante,
0 que demanda o desenho de propostas alinhadas
com a superagao desse contexto.

AGENDA PROPOSITIVA MOBCLIMA
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QUAIS SAO AS AGOES
PRIORITARIAS?

oooooooooooooooooooooooooooooooooo

O que a sociedade civil entende como prioridade
para esses proximos 4 anos (2021-2024), ja
contemplado no planejamento municipal.

—

AGENDA PROPOSITIVA MOBCLIMA
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1. REDUGCAO NOS TEMPOS
DE DESLOCAMENTO

1.1 Diminuir as distancias

entre os locais de Tag: cidade

moradia e trabalho

Planejamento
de referéncia

@ Plano Diretor Estrategico (PDE)

Lei de Zoneamento (LPUQS)

PlanMob

Como

Por qué

= Ampliando acgoes de notificagdo de imoveis ociosos
e promovendo sua ocupagao.

= Ampliando agdes de utilizagéo e ocupagao de imoveis no centro
e notificagdo de imoveis ociosos (e acompanhamento do processo
para sua devida resolugéao).

= Promovendo o adensamento produtivo dos bairros periféericos da
cidade, em atencéo as vocagoes especificas de cada um. Para estes
casos, criar mecanismo para a assisténcia e estimulo de negocios
de pequeno e medio porte, tais como apoio técnico e juridico e de
expansao de acesso a internet banda larga de alta velocidade.

0 modelo de desenvolvimento adotado pela cidade estimula a
concentragéo de atividades econémicas de alto valor agregado e
postos de trabalho qualificados em areas restritas da cidade. Este
modelo acaba por também afastar as areas de moradia dos locais
de trabalho, gerando uma grande demanda por deslocamentos que,
por sua vez, acaba por saturar as infraestruturas de mobilidade.

Alem disso, a concentragéo dessas atividades acaba por
fortalecer a centralizagao de investimentos em infraestrutura de
transporte nessas regides, sendo tambem uma forma de reforgar
a desigualdade de investimentos na cidade.

AGENDA PROPOSITIVA MOBCLIMA



1.2 Redistribuir o espacgo viario, priorizando
0s meios de transporte ativos e coletivos

Planejamento @ Plano Diretor Estratégico (PDE)

dereferéncia
Tag: cidade PlanMob

Como

Por qué

= Convertendo areas de leito carrogavel em infraestrutura para pedestres
(calgadas, canteiros e pragas), ciclistas (ciclovias e ciclofaixas) e usuarios do
transporte publico (corredores e faixas exclusivas de 6nibus).

= Construindo areas exclusivas para pedestres nos centros
comerciais de bairros periféricos

A distribuigéo atual do espago urbano € mantenedora do padréo de
deslocamento na cidade, baseado no carro, e gera elevados custos de
implantagéo e manutengao de infraestruturas, engessando mudangas de
mentalidade do poder publico e da populagéo.

Quando as pessoas escolhem o meio de transporte que vao utilizar,

elas levam em consideracéo principalmente os custos e o tempo de
deslocamento que, por sua vez, séo diretamente afetados pela oferta de
infraestrutura. Conforme dados de 2019 da Rede Nossa Sao Paulo5, 78% dos
usuarios frequentes de automoveis estariam dispostos a diminuir seu uso,
caso houvesse uma boa alternativa de transporte publico.

Aimplantagéao de ciclovias e ciclofaixas € uma das principais formas de
promover o aumento no uso da bicicleta e atrair novos usuarios para este
modo de transporte, de acordo com o ITDP®. No caso da mobilidade a pé,

a melhoria das calgadas e travessias, bem como a implantagéo de areas
exclusivas, traz mais seguranga e conforto para quem as utiliza. Alem disso,
essa & uma maneira de incentivar o consumo dentro dos bairros, diminuindo
a demanda por viagens mais longas.

Outro aspecto importante € o uso de veiculos de transporte acionados por
aplicativos (regulamentados pelos Decretos n°® 56.981/2016 e 58.595/2019,

que trata das Operadoras de Tecnologia de Transporte Credenciadas - OTTCs).

A regulamentacao atual ndo da conta de mitigar as externalidades negativas
causadas pela circulagéo desses automaveis, como 0 aumento na poluigdo
do ar, a quantidade de colisbes e atropelamentos e o uso pouco racional do
espaco urbano, considerando que esta solugéo € de baixa capacidade e
atende apenas a quem tem condicoes de pagar por ela.
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1.3 Favorecer a

intermodalidade entre

Tag: cidade

modos ativos e coletivos

Planejamento
de referéncia

PlanMob

@ Plano Emergencial de Calgadas (PEC)

Plano de Seguranca Viaria

Como

Por qué
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= Implementando solu¢des de acalmando de trafego no entorno dos pontos
de Onibus, terminais, areas de transbordo e estagdes de metré e trem

- Implantando rotas acessiveis, seguras, coerentes com a forma e
necessidade de uso do pedestre, confortaveis e amplas conectando pontos
de 6nibus, terminais, areas de transbordo e estagdes de metro e trem

= Facilitando a integracao, o embarque e o desembarque
com bicicletas nos 6nibus municipais

= Dando prioridade a implantagéao da rede cicloviaria no entorno
de pontos de 6nibus, terminais e estagdes de metro e trem

= Implantando bicicletarios e paraciclos, internet Wi-Fl, estacoes
de compartilhamento de bicicletas perto de pontos de 6nibus,
terminais e estagdes de metrd e trem

Apesar das agoes de planejamento, projeto, fiscalizagdo e monitoramento
da infraestrutura serem executados pela Prefeitura Municipal de forma
setorial, o funcionamento do sistema de mobilidade ndo obedece essa
logica. O planejamento em separado de cada um dos componentes do
sistema gera disfun¢ées que, muitas vezes, inviabilizam a intermodalidade
entre os meios de transporte, desestimulando as pessoas e reduzindo a
eficiéncia e eficacia desse sistema.

Atroca de um meio de transporte para outro deve ser simples, pratica e
intuitiva, para estimular seu uso e dar segurancga e conforto ao usuario. A
segregacao gerada pela falta de integracao, via de regra para dar espago
ao uso do carro, muitas vezes tambeém leva pedestres e ciclistas a se
colocarem em situagoes de inseguranca.

2. DISTRIBUIGAO DOS
RECURSOS PUBLICOS

2.1Elevar e regionalizar
o investimento em modos
ativos e coletivos

Tag: cidade

Planejamento @ Plano Diretor Estratégico (PDE)

dereferéncia
PlanMob

© - Direcionando recursos publicos do Tesouro Municipal e de
€  fundos publicos prioritariamente para modos de transporte
8 ativos e coletivos e prioritariamente em areas com menor
disponibilidade de infraestrutura e oferta de servigos de transporte
= Revertendo a alteragdo do FUNDURB, retornando seus
recursos apenas para a mobilidade ativa e coletiva
«@ Asdesigualdades na oferta de infraestrutura foram historicamente
g. construidas, priorizando sempre os investimentos planejamento e
s em infraestrutura para os modos motorizados, individuais e privados,
A, emdetrimento de modos ativos, coletivos e publicos, com uma

clara concentragdo nas areas centrais da cidade. Os efeitos deste
tipo de investimento impactam negativamente a todas as pessoas,
tendo como principais efeitos uma pior qualidade de vida, perdas
produtivas e impactos ambientais negativos, prejudicando ainda
mais as regides mais afastadas do centro.

Além disso, olhando-se apenas para a divisdo modal, os meios de
transporte mais utilizados pela populagédo séo, respectivamente, a pe
e transporte publico, essa distribuigéo de recursos revela a distorgao
do orgamento em relacéo a realidade da mobilidade da cidade.
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2.2 Criar fontes de receita extra-tarifarias
e criar o Fundo Municipal de Transporte

Planejamento de referéncia

Politica Nacional de
Mobilidade Urbana

Tag: Transporte
coletivo

Como

Por qué

= Diversificando as fontes de receitas extra-tarifarias, a partir da ampliagéo
da exploragéo publicitaria; do uso de recursos da taxagao do transporte por
aplicativo, ja recolhidos pelo municipio; da cobranga de estacionamento; dos
rendimentos da aplicacgéo financeira da comercializagéo antecipada

de creditos de bilhetagem eletrénica; dentre outras

= Organizando as fontes de receitas exigentes e criadas num Fundo
Especial, com formas de gestéo transparentes e participativas

O preco da tarifa € uma barreira para a democratizagao, acessibilidade
e universalizagao do sistema de transporte, sendo um entrave para a
populacao de baixa renda e estimulando a substituigcao do transporte
coletivo pelo individual. A exemplo, pesquisa da Rede Nossa Séo Paulo®
mostra que para sete a cada dez entrevistados, a tarifa € o principal
impeditivo para o uso do transporte publico.

Alem disso, os reajustes anuais realizados pela administragées municipais
fazem com que o sistema perca passageiros, afetando a sustentabilidade
e viabilidade econémico-financeira do sistema. O indicador IPEA de inflagéo
para 20195, demonstra que a alta nas tarifas de transportes coletivos
impactaram as contas das familias mais pobres, 3% dessa variagao
inflacionaria corresponde ao aumento tarifario do transporte coletivo.

No ano de 2019, o subsidio destinado ao transporte coletivo foi reduzido,
sendo utilizado como justificativa para o aumento da tarifa, mesmo com a
queda dos custos operacionais. A falta de transparéncia e diversidade das
fontes de recursos utilizadas na compensacao tarifaria gera discussées
recorrentes sobre o impacto dos subsidios no orgamento municipal.
Portanto, a organizagédo das fontes de receitas, conforme preveé a Lei
Federal 12.587/12, pacificaria essa discussao.

2.3 Reformular a politica de bilhetagem
do sistema de transporte publico coletivo

Planejamento de referéncia

@ Licitagdo dos 6nibus

Tag: Transporte
coletivo

Como

Por qué

= Expandindo a rede de obten¢ao do Bilhete com a instalagao de postos
ou maquinas de auto-atendimento bem distribuidos pela a cidade

= Alterando o Decreto 58.639/2019, que trata do sistema de bilhetagem
eletrénica, o qual estabeleceu limites para recarga dos bilhetes, legitimou
cancelamentos excessivos de bilhetes e cancelou pacotes de créeditos
(como o bilhete semanal), em decorréncia da falta de conclusao do
contrato em andamento

= Equalizando a cobranga entre usuarios de vale transporte
e usuarios comuns, que reverte a medida injusta implantada
pelo Decreto 58.639/2019

A politica tarifaria deve ser uma facilitadora e incentivadora do uso do
transporte coletivo, garantindo o direito dos cidadaos e permitindo a
criacéo de beneficios ao facilitar a aquisi¢céo do bilhete e reduzindo as
restricdes ao seu uso e carregamento.

A atual gestao tem restringido o acesso das pessoas ao Bilhete Unico,
cancelado bilhetes excessivamente e cortado direitos dos usuarios
sem justificativa coerente, sob 0 argumento de combater fraudes e
economizar recursos. Porem, para o combate a fraudes ja ha um
contrato de modernizagao do sistema em andamento, que néo é
concluido e devidamente implementado. Com isso, toda a
penalizagao tem caido sobre o usuario.

Alem disso, a cobertura insuficiente da rede de recarga, somada
as dificuldades criadas tornam o sistema uma barreira para
aumentar o uso do transporte publico.
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3.

INFRAESTRUTURA

3.1 Construir e reformar calgadas de forma
estratégica, considerando a desigualdade
territorial da infraestrutura na cidade

. Planejamento de referéncia
Tag: :
Mobilidade

ape @ Plano Emergencial de Cal¢adas (PEC)

Como

Por qué

= Realizando o alargamento de calgadas para atender as
demandas locais de pedestres e as especificidades de cada
via ou regiao, corrigindo os desniveis e obstaculos encontrados

= Adequando a iluminagéo publica, a arborizagéo e os
espacos de permanéncia

= Melhorando a permeabilidade do solo atraves do tipo
de calgamento utilizado e da abertura de areas verdes
na faixa de servigo

» Melhorando a regulamentagéo do Plano Emergencial
de Calgadas (PEC), integrando as calgadas como uma
rede da mobilidade a pe.

= Ampliando as equipes de fiscalizagdo de calgadas nas
subprefeituras, para que possam fazer a fiscalizagdo com
frequéncia definida, além das demandadas por denuncias.

= Modificando a Lei n°15.442/2011, de modo a tornar a
prefeitura a principal responsavel pela manutengao de
calgadas (assim como € do leito carrogavel)

Em pesquisa sobre pedestre de 2019 da Rede Nossa Séao Paulo’, 68%

das pessoas apontaram os buracos e 47% apontaram a falta de largura
suficiente nas calgadas como os principais problemas que enfrentam ao
caminhar. lluminacao insuficiente ou inexistente e alta velocidade dos carros
nas ruas também aparecem como os principais problemas enfrentados por
guem caminha, com 39% e 28% das mengoes, respectivamente.

3.2 Implantar e reformar travessias com o objetivo
explicito de estimular o deslocamento a pée

Planejamento de referéncia

PlanMob

Tag: Mobilidade apé @ Manual de Desenho Urbano

Como

Por qué

= Mudando o protocolo e manuais para projetar as travessias
seguindo a légica de deslocamento a pe (alinhadas ao deslocamento
nas calgadas e proximas as esquinas, para evitar caminhamento
negativo) somado a ampliagéo de calgadas nesses locais

= Focando em regi6es com maior circulagao de pessoas em todo

o territorio do municipios, como proximidades de estagdes de trens e
metrds, corredores de 6nibus, comeércios, escolas e outros (a serem
identificados baseados em pesquisas)

= Recalculando os tempos semaforicos nos cruzamentos, considerando
os fluxos de pedestres e priorizando estes sobre 0s veiculos motorizados

As travessias sao elementos cruciais da rede de deslocamento a pé,
pois s&o os locais de compartilhamento com os modos motorizados.
Quando implementadas a partir da 6tica dos automoveis, geram
riscos e insegurancas, em especial a criangas, idosos e pessoas com
deficiéncia. Com a priorizagao adequada destas travessias, deve-se
induzir motoristas a um comportamento mais humanizado, reduzindo
as velocidades e acalmando o transito nestes ambientes com alta
demanda de pessoas a pé.

Pesquisa sobre pedestre de 2019 da Rede Nossa Sao Paulo® demonstrou
que cerca de 40% das pessoas alegaram que a falta de seguranca ao
atravessar € o principal problema que enfrentam ao caminhar. Este

dado pode ainda estar subnatificado, em fungéo da grande quantidade
de travessias removidas ou blogueadas, segundo a visao ultrapassada
de manter a fluidez dos veiculos acima de tudo. Precisamos inverter
essa logica, tornando o ambiente da rua mais humanizado e garantindo
ambientes mais seguros.
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3.3 Ampliar a Rede Cicloviaria
e efetuar sua manutencéao

Tag: cidade

PlanMob

Planejamento .
) " . H Plano Cicloviario
dereferéncia

@@ Leisco

Como

Por qué

= Construindo novas ciclovias e ciclofaixas priorizando vias
arteriais e coletoras e contemplando todas as transposicoes
existentes (pontes, viadutos, passarelas, transposigao de vias
férreas) e os novos corredores de 6nibus

= Implantando bicicletarios em todos os terminais de 6nibus e em cada
subprefeitura, unificando a politica de funcionamento de todos, com
atendimento padronizado, controle de acesso informatizado, integragéo com
bilhete unico e com monitoramento e adequagdes conforme necessario

» Mantendo orgamento dedicado especifico para a construgéo
e manutencao de 100% da rede cicloviaria, considerando as
desigualdades da cidade e o atendimento da periferia

= Promovendo a conexao da rede cicloviaria entre a malha
existente e as redes de transporte de media e alta capacidade

A Rede Cicloviaria € composta pelas infraestruturas viarias - ciclovias,
ciclofaixas e ciclorrotas - e pelos bicicletarios e paraciclos. Alem da
expansao da rede, € necessario dedicar esforgos para analise e
manutencéao constante da malha implantada, realizar constantes
contagens de ciclistas para reavaliar o plano de expansao, projetos e
mapeamento de bicicletarios e garantir a participagao social no processo

A infraestrutura viaria para bicicleta € mais segura para os ciclistas e melhor
para convivéncia viaria. Além de promover o uso da bicicleta como forma de
deslocamento, € importante reconhecer a importancia desta infraestrutura
especialmente para os bairros periféricos, onde seu uso € alto e ressaltar

a necessidade de atender grupos de pessoas mais sensiveis a politica
cicloviaria como mulheres, criangas e idosos.

1: Rede cicloviaria
existente (2016)

2: Rede cicloviaria
proposta (2024)
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3.4 Ampliar o servigo de bicicletas
compartilhadas para atender toda a cidade

Planejamento de referéncia

Tag:

Bicicleta PlanMob

= Ajustando a regulamentacgéao para permitir que se expanda

o sistema de bicicletas compartilhadas para abranger 60% do
territorio da cidade, com funcionamento 24h, de modo integrado
a bilhetagem do transporte publico coletivo, com sistema padrao
de travamento e assegurando a publicagdo dos dados de uso dos
sistemas como forma de transparéncia ativa

Como

O sistema de bicicleta compartilhada € um elemento que
incentiva o uso da bicicleta e principalmente auxilia as pessoas a
introduzirem o seu uso. Além disso, as bicicletas compartilhadas
tém uma fungéo importantissima de integragéo com o transporte
coletivo estrutural. O importante incentivo que as bicicletas
compartilhadas trazem para a mobilidade ativa podem ser vistos
nas regides onde sdo amplamente utilizadas em Sao Paulo como
a Faria Lima e a Avenida Paulista.

Por qué

Porém a regulamentagéo de Sao Paulo ainda é simples e néo
conseguiu forgar a expanséao do sistema pela cidade, nem
proliferar o nUmero de operadores com integragao entre os
sistemas de travamento nem tampouco garantir a integragéo
completa com o sistema de bilhetagem. E importante corrigir
estes erros para expandir ainda mais o uso na cidade.

3.5 Disponibilizar informagao adequada e
atualizada ao usuario de transporte coletivo

Planejamento de referéncia
Tag: Transporte

coletivo PNMU

Como

Por qué

= Adequando o sistema de comunicagao da rede de 6nibus municipais,
de forma a garantir que todos pontos de 6nibus, terminais e interior dos
veiculos apresentem informacoes completas, acessiveis e atualizadas

sobre o sistema de transportes

= Criando procedimentos internos alinhados a transparéncia
e confiabilidade da informagéo

= Melhorando a comunicagao com a concessionaria e com a SP
Obras, que realiza a gestéo do contrato de concesséo de publicidade
e informacgéao nas paradas de 6nibus

= Incorporando nas paradas informac6es referentes ao entorno,
com mapas, pontos de referéncia e sinalizagao informativa para pedestres

Informagéo sobre o espago da cidade é essencial para empoderar a
populacéo. Ela faz com que as pessoas possam escolher melhor seus
trajetos e meios de transporte, além de melhorar sua seguranga, reduzir
viagens desnecessarias e garantir melhor previsibilidade a suas vidas.

Atualmente, a SPTrans ndo segue uma metodologia de disseminagéo
padronizada das informagoées. A empresa nao comunica de maneira
adequada as informacoes sobre as linhas, paradas, horarios, integragoes
e valores das tarifas nas paradas e nos veiculos.

As estruturas das paradas possuem problemas de manutencao,
em especial nas areas mais afastadas do centro, onde € menos
interessante para a empresa concessionaria atuar.

Alem das questdes de infraestrutura, a SP Trans € omissa em informar os
prazos de resposta as solicitagoes dos cidadaos conforme deveria,
de acordo com as diretrizes da PNMU em seu Art. 14°,
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3.6 Implantar faixas exclusivas, corredores e terminais
de Onibus para qualificar a rede de transporte coletivo

Planejamento de referéncia

PlanMob
Tag: Transporte :

coletivo @ Plano Diretor Estratégico (PDE)

Como

Por qué

= Implantando 150 km de corredores exclusivos de 6nibus, articuladas a
ciclovias, conforme propée o PlanMob, em conjunto com a ampliagéo de
faixas exclusivas de 6nibus

= Implantando os sete terminais definidos pelo PlanMob até 2016

= Revendo a politica de uso de faixas e corredores que, atualmente,
autoriza a circulagéo de taxis e compromete a fluidez dos énibus
(Portaria n.o 084/16-SMT.GAB e Portaria n.° 26/19-SMT.GAB)

A politica de faixas exclusivas implantada desde 2012 gerou uma melhora
de 49% no desempenho dos 6nibus, segundo dados da CET®, e conta
com aprovacao de 87% da populacéo, segundo pesquisa de mobilidade
de 2019 da Rede Nossa Sao Paulo". Mas, considerando um indice de
quilémetros de corredores de 6nibus por habitante, Sdo Paulo fica apenas
em 5° colocado entre as 12 maiores capitais®.

Os corredores, alem de garantirem a prioridade dos modos coletivos,
tornam-se elementos dinamizadores dos territorios, promovendo
comercio no entorno. Junto aos terminais (que garantem uma maior
eficiéncia na integracao) e os trilhos, formam a estrutura do sistema de
mobilidade municipal.

Os terminais também devem garantir qualidade ambiental e conforto aos
usuarios: iluminagéo natural e artificial adequadas; acessos no nivel dos
pedestres; circulagao de ar; instalagbes sanitarias entre outros. Por isso,
e vital que esses requisitos e detalhamentos estejam explicitados nos
contratos de concesséao dos terminais - atualmente, esses contratos séo
falhos e permissivos g, por isso, a qualidade que eles possam trazer ao
sistema é questionada.

1: Corredores de
Onibus existentes
(2016)

Fonte: Geosampa, 2020; elaboragéo propria.

2: Corredores e faixas
de Onibus propostos
PlanMob (2028)
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4. SEGURANGA VIARIA

4.1 Tornar o transito mais seguro

Tag: cidade

Planejamento
de referéncia

PlanMob

Plano de Seguranga Viaria

Plano Municipal da Primeira Infancia

Como

Por qué

= Priorizando e protegendo os usuarios mais frageis do sistema, pedestres e
ciclistas, implementando medidas em linha com as propostas de Viséo Zero

= Mantendo a velocidade maxima regulamentada nas vias
arteriais em até 50 km/h

= Fiscalizando as velocidades praticadas nas vias expressas,
arteriais e coletoras, em toda a cidade

= Implementando as propostas de infraestrutura cicloviaria
e de calgadas (itens 3.1 e 3.3)

- Implementando as Areas Calmas em bairros e alterando as geometrias
viarias, com atengéo especial as Rotas Escolares Seguras [ver Glossario]

= Aprofundando o planejamento integrado e intersecretarial
sobre projetos e programas relacionados a seguranga viaria

A falta de seguranga no transito € o principal inibidor das pessoas usarem

bicicleta, além de tornar o caminhar extremamente inseguro. As mortes no
transito sdo uma epidemia que precisa ser combatida pois, além da perda
de vidas, gera também perdas econémicas.

As principais vitimas do transito séo pedestres e motociclistas. Em 2019,
eles sofreram 45% e 38% das 791 mortes no transito, respectivamente. Em
2020, mesmo com a redugéo do volume de veiculos circulando devido

a pandemia da Covid-19, a reducéo das fatalidades foi bastante timida,

e 0 numero de mortes de motoristas e motociclistas aumentou

no primeiro semestre®. Cabe aqui destacar o aumento no uso de
aplicativos para entregas (nos ultimos anos mas em especial na
pandemia) que, sem a devida fiscalizagcao do poder publico e sem a
aplicagao dos conceitos de seguranca viaria chamados de “Sistemas
Seguros” ou “Visdo Zero”, pode ser um dos responsaveis por este
aumento verificado entre motociclistas.

Esses conceitos [ver Glossario] partem de uma nova logica de eliminar
situacgoes de risco e induzir comportamentos mais seguros, atraves

de um desenho viario mais restritivo aos carros e motocicletas e mais
benéfico aos transportes ativos. Dessa maneira, os programas de
educacao e as agoes de fiscalizagdo estao alinhados a um desenho
viario que garante a seguranga ao promover comportamentos
corretos, além de favorecer a educagéo e conscientizagdo sobre
segurancga no transito.
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4.2 Integrar as bases de dados de
ocorréncias de transito com vitimas as
bases dos sistemas de saude

Planejamento de referéncia

PlanMob

Tag: Cidade Plano de Seguranga Viaria

= Georreferenciando as ocorréncias de transito de forma mais precisa,
com mais informagdes e maior frequéncia de atualizagéo

Como

« Promovendo a criagao e a abertura de bases de dados para auxiliar as
analises sobre o tema da seguranga viaria, tais como dados de radares,
velocidades, fluxo, etc.

= Utilizando a analise dos dados disponiveis para embasar o desenho
e aimplementacao das acoes e politicas de seguranga viaria

O georreferenciamento dos atropelamentos, choques e colisdes permite
arealizagao de agoes estratégicas em areas com indices elevados de
ocorréncias, tornando possivel agir de forma coordenada e estrategica.
A integragao dos sistemas, em especial os do SAMU com o SAT-CET,
possibilitaria isolar os dados de pessoas gravemente feridas de pessoas
levemente feridas, o que ndo e possivel hoje. Atualmente, o sistema néo
permite separar a gravidade da ocorréncia.

Por qué

O conhecimento sobre essas informagdes permite enderegar
politicas mais robustas de prevengéo, uma vez que traz uma visao
mais ampla das variaveis que afetam essas ocorréncias: por exemplo,
se incluirmos os diferentes tipos e graus de feridos nas analises,
podemos tomar decisées diferentes para locais onde as vitimas
costumam sofrer apenas arranhdes ou traumatismos cranianos.

41

4.3 Alinhar as pecgas de comunicagao aos
principios de Sistemas Seguros e de Visdo Zero

Planejamento de referéncia

PlanMob

Tag: Cidade Plano de Seguranca Viéria

» Mudando as narrativas das pegas que culpabilizam as vitimas

Como

= Promovendo capacitagées internas a administragdo municipal
para alinhar e difundir os principios de Sistemas Seguros e Viséo
Zero [ver Glossario]

= Realizando campanhas de conscientizagéo sobre mortes
e ferimentos no transito

= Estabelecendo complementariedade entre as atividades,
para dar efetividade as a¢ées

Embora tenha publicado um plano de seguranga viaria, atualmente,

a SMT produz poucas campanhas de comunicagao alinhadas aos
principios de sistemas seguros e de Visao Zero. A campanha desenvolvida
no final do ano de 2019 (com as cruzes na Av. 23 de Maio) foi um comego.
Mas, para dar certo, € importante que a campanha possua continuidade

e ndo se furte de chamar ateng¢éo para quem mais mata e fere na cidade,
gue sado motoristas de automoveis e Gnibus, e para preservar a seguranca
de quem mais morre, que sdo motociclistas e pedestres.

Por qué

Para avangar, seria necessario: a dedicagdo de orgamento exclusivo; a
realizagao de processos de participagéao social ativa e de grupos focais
para desenvolvimento de mensagens chave; e 0 uso dos dados sobre
seguranca viaria disponiveis nas plataformas oficiais. Os dados séo vitais
para identificar os principais causadores e vitimas das ocorréncias de
transito, para campanhas focadas em perfis.

A comunicagéao € pega-chave para gerar mudangas de comportamento,
com vistas a prevencgéao de ocorréncias de transito com vitimas. Sem ela,
pode se inviabilizar esforcos realizados, mas nao comunicados.
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5. SAUDE E QUALIDADE DO AR

5.1 Desestimular o uso de
automoveis e motocicletas

Tag: cidade

Planejamento

@ Politica Municipal de Mudangas do Clima

dereferéncia
PlanMob

Como

Por qué
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= Implementando medidas de restrigao de espago ou horario de
circulagao e de permanéncia do transporte individual, prioritariamente
em areas centrais, subcentralidades e demais areas identificadas a
partir de um estudo com este fim

« Redistribuindo o espaco viario e adequando a geometria das vias

= Retirando faixas de rolamento e vagas de estacionamento na via publica
» Reduzindo os limites de velocidade

« Ampliando os tempos semaforicos prioritarios para pedestres

« Ampliando a area de Zona Azul, principalmente em regiées com
boa cobertura de transporte publico

« Reformulando o calculo de precificagéo da Zona Azul, com
valores mais altos em areas congestionadas e aumentos progressivos
em funcao do tempo de uso

Atualmente, a mobilidade € um dos maiores emissores de poluigéo e
gases efeito estufa (GEE) nas cidades. Alem de trazerem problemas ao
meio ambiente, esses gases sao fatores de risco para o surgimento e
agravamento de doengas respiratorias e cardiovasculares.

Pessoas se deslocando em carros e motos emitem, respectivamente,
3,9 e 2,1 vezes mais poluentes por km, do que passageiros de onibus -
alem, € claro, de pedestres e ciclistas, que nao emitem poluentes ao se
deslocarem?®. Esse dado da um quadro geral dos impactos que 0s meios
transporte geram no clima e justifica porque o poder publico deve adotar
medidas que induzam escolhas de mobilidade mais sustentaveis.

Estas medidas de desestimulo aos modos poluentes precisam vir
acompanhadas de politicas de redugéo de emissoes (tratado no item 5.3),
estimulo a modos sustentaveis (desenvolvido no item 1.2.) e diminui¢cdo na
necessidade de deslocamentos (item1.1).

5.2 Articular politicas de

e . . Tag: cidade
mobilidade e de meio ambiente s

Planejamento @ Plano Diretor Estrategico (PDE)

dereferéncia N - ,
@ Politica Municipal de Mudangas do Clima

= Elaborando parcerias entre a Secretaria de Mobilidade e a Secretaria
do Verde e Meio Ambiente para desenvolver politicas com as premissas
de Cidades Resilientes [ver Glossario], visando reduzir os impactos
ambientais da mobilidade

Como

« Aumentando a permeabilidade do solo urbano atraves da implantagao
de parques lineares junto aos corregos e rios, da incorporagao de areas
permeaveis lineares nos corredores de transporte coletivo (jardins de
chuva), da alteragdo dos calgamentos por pisos semi-permeaveis e

da abertura de areas verdes na faixa de servico das calgadas

= Realizando o plantio e manutengao adequada dos
corredores de arborizagao urbana

= Criando campanhas de percepgéo em relagéo a emergéncia climatica
[ver Glossario] e conscientizando a populagéo sobre os impactos
ambientais de suas escolhas de mobilidade

Com o agravamento da emergéncia climatica, as ondas de calor,
enchentes e eventos relacionados tém se multiplicado e causado cada
vez mais transtornos para a populagao, que fica sujeita as paralisagoes do
transporte publico e aos quildmetros de congestionamento. Esses efeitos
impactam a populagéo de forma desigual, de modo que quem mora nas
periferias ou no entorno de rios e corregos e areas de risco sofre, também
com perdas humanas e materiais.

Por qué

Bons exemplos de transformacgao urbana incluem: demoligcao de
viadutos para dar lugar a parques lineares; destamponamento de rios e
corregos, com implantagao de parques lineares; investimento prioritario
em modos de transporte ativos; uso de combustiveis limpos e mais
eficientes no transporte coletivo; e utilizagéo de solugées baseadas

na natureza [ver Glossario].
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5.3 Reduzir a emissao de

poluentes gerados pelo

Tag: cidade

transporte (coletivo e particular)

Planejamento
de referéncia

@ Politica Municipal de Mudancgas do Clima

@ Plano Diretor Estrategico

Lei de Zoneamento (LPUQS)

Como

Por qué
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= Retomando o Programa de Inspegéo Veicular em articulagao
com as prefeituras de outros municipios da Regido Metropolitana,
para evitar evasao

= Incentivando o uso de combustiveis limpos, adequando a tecnologia na
frota de Gnibus municipal, em conjunto com faixas e corredores de 6nibus
propostos pelo PlanMob (Fundamento legal art. 12, § 2° da Lei federal n°
8723/1993 c/c art. 23, incisos Il e VIl da Lei federal n°12.587/2012

= Fortalecendo a atuagdo do COMFROTA, pois € por meio dele que ocorrera
a fiscalizagdo e monitoramento do atendimento das metas estabelecidas
no contratos da licitagéo

As emissdes de material particulado causaram mais de 8 mil mortes na
RMSP e 4,7 mil apenas na capital em 2011. Na RMSP, os 6nibus representam
apenas 10% de toda a frota a diesel em circulagdo, porem séo responsaveis
pela emissao de 25% do material particulado MP2,5 e por 25% das mortes e
internagdes no SUS relativas a poluigéo do ar'.

Sobre a polui¢éo dos 6nibus, o contrato com as empresas de

Onibus preveem zerar a emissao de CO2 ate 2038 por meio da substituicao
da frota por veiculos menos poluentes. O sistema de transporte coletivo

e a principal forma pela qual a PMSP firmara seu compromisso com a
diminuigdo no numero de mortes relacionados a poluigéo do ar.

Sobre a frota particular, um estudo da Universidade de S&o Paulo de 2007
apontou que a manutengéao do Programa de Inspecéao Veicular salvaria,
anualmente, cerca de 500 vidas na RMSP.

5.4 Monitorar e controlar as

fontes emissoras de poluentes

Tag: cidade

Planejamento

Politica Municipal de Mudangas do Clima

@ Plano Diretor Estratégico

de referéncia
Lei de Zoneamento (LPUQS)
© - Implementando um programa municipal de monitoramento de
g baixo custo, visando complementar o diagndstico de qualidade
¢ doareasinformagbes das fontes poluidoras, com foco nas vias

Por qué

de trafego de alta capacidade, nas proximidades das escolas e
nos eixos de estruturacao de transformacao urbana

= Realizando um Inventario Municipal de Emissées de Poluentes
com base no Art 23, inciso VII, da Lei federal n° 12.587/2012

0 avanco tecnoldgico proporcionou o desenvolvimento de
aparelhos de baixo custo que monitoram a qualidade do ar no
nivel da rua, podendo ser instalados em regides de alto trafego e
adensamento populacional. Tais dados permitirao a melhoria da
comunicagao a populagéo, o aperfeigoamento no diagndstico de
poluentes e a formulagéo de politicas publicas municipais.

Atualmente, o inventario de fontes de poluigao € realizado pelo
orgéo ambiental estadual, a CETESB, com dados do estado
categorizados por regido metropolitana. Havendo a caréncia

de estudos especificos a qualidade do ar para a capital. Essa
proposta busca ainda suprir a escassez de dados sobre
poluentes com impacto em saude, visto que a Politica Municipal
de Mudancas do Clima trata exclusivamente da criagéo de um
inventario para gases de efeito estufa.
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6. GESTAO ADMINISTRATIVA
E PARTICIPACAO SOCIAL

6.1 Fortalecere
descentralizar o CMTT

Tag: cidade

Planejamento
de referéncia

@ Plano Diretor Estratégico (PDE)

@ Lei de Concesséao de 6nibus de SP13.241/01

PlanMob

Como

Por qué
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= Levando ao Conselho Municipal de Transporte e Transito (CMTT),
todos os planos, projetos e mudancas relativas ao sistema de
mobilidade da cidade, a fim de reconhecer o espaco como espaco
de deliberagéo e construgao conjunta

= Garantindo o comprometimento do secretario com as
reunioes do conselho e dos principais diretores da Secretaria
de Mobilidade e Transporte

- Instalando foruns regionais periodicos nas 32 Subprefeituras,
como preconiza o Art. 30° da Lei 13.241/01

A participagéo é essencial para melhorar as politicas publicas e para
comunica-las para a sociedade. Assim, o Conselho € o local ideal para
debater e trazer novas ideias para a implantacao, legitimidade e defesa das
politicas. Alem de presente no PDE, o Conselho € um instrumento previsto
na Politica Nacional de Mobilidade Urbana e € essencial no processo de
construgéao das politicas publicas relacionadas a mobilidade urbana.

As pautas de Mobilidade conversam com varias outras pastas como
esporte, empreendedorismo, verde e meio ambiente, saude etc. Assim,
além do CMTT € preciso tambem fortalecer outros espagos e formas de
participagao, como outros conselhos, audiéncias publicas obrigatorias,
oficinas participativas e consultas publicas.

6.2 Estruturar um setor dedicado a mobilidade
a pé dentro da SMT com equipe e verba proprias

Planejamento de referéncia

Tag: Mobilidade a pé

© - Reformulando e reorganizando a estrutura administrativa para ter um
£ orgéo ou diretoria que coordene o planejamento voltado para o pedestre.

8 0 orgéao deve centralizar todas as agdes municipais que envolvam a rede
I de mobilidade a pé.

«@ Além daintegragdo com todos os outros meios de transportes, cerca

g. de um tergo das viagens com mais de 500 metros séao feitas

=  exclusivamente a pe, ou seja, 0 caminhar € o principal modo

8 de deslocamento das pessoas na cidade. Mas mesmo com uma

importancia tdo grande, ndo temos na cidade um orgao dedicado
a pensar e planejar o deslocamento a p€ das pessoas.

Atualmente, a cidade precisa lidar com uma serie de conflitos que
ocorrem entre Secretaria Municipal de Transportes (SMT), CET, SP
Obras, SP Urbanismo, SMDU e Subprefeituras. Esta falta de integragéo
gera, muitas vezes, um cenario de agoes desorientadas e conflitantes,
com cada orgao dando sua orientacao as calgadas que constroi, e sem
nenhum alinhamento com as travessias. Esses conflitos ja deveriam
ter sido resolvidos caso as Metas para Pedestres e Acessibilidade nas
Calgadas do PlanMob tivessem sido implementadas.

A proposta deste 0rgao € que ele seja mais complexo que a extinta
Comissao Permanente de Cal¢adas, pois deve pensar o planejamento e
estudo de uma rede de mobilidade a pé, com realizagéo de pesquisas e
ampla participagéo social, respeitando a premissa da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU), que define que a mobilidade a pe deve ser a
primeira prioridade nas politicas publicas de mobilidade.
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6.3 Implementar politicas de Tag:
incentivo ao uso de bicicletas bicicleta

PlanMob

de referéncia

LR Plano Cicloviario

@ Plano de Seguranca Viaria

Como

Por qué
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« Implantando o Programa BikeSP (Lei n°16.547/16)

= Realizando e incentivando a realizagéao de eventos de promogéo a
cultura e ao uso da bicicleta (tais como festivais, passeios, seminarios,
projetos em escolas), em conjunto com a operagao das ciclofaixas de lazer
aos domingos e feriados, conectando-as ao Programa Ruas Abertas

= Fomentando e estimulando a ciclo-logistica, o cicloturismo
e demais atividades de empreendedorismo ligado a bicicleta

= Liderando nacionalmente uma campanha para a redugéao
dos impostos relacionados a compra de bicicletas

= Criando campanhas e pegas de comunicagao que estimulem as pessoas
a pensarem seus deslocamentos considerando tambem os impactos que
essa escolha podem gerar em sua saude, no meio ambiente e na cidade

O uso da bicicleta como meio de transporte, assim como a mobilidade a
pé, possui algumas particularidades que devem ser entendidas de forma
diversa dos outros modos. Ainda que nao se preveja seu uso em larga
escala ou para deslocamentos de grandes distancias, entende-se que
seus beneficios, tanto para quem utiliza como para a cidade, sdo
significativos e, portanto, seu uso deve ser ativamente incentivado.

O Programa Bike SP, aprovado na Camara em setembro de 2016 mas ainda
néao implantado, pode ser um importante incentivador no uso da bicicleta
em S&o Paulo. O projeto € um incentivo direto, em creditos, a quem decide
usar a bicicleta em vez do transporte publico lotado ou inexistente, alem de
diversas agoes voltadas a melhoria do sistema de mobilidade cicloviaria.

6.4 Implantar e fiscalizar
0 novo contrato de 6nibus com Tag: Transporte
ampla participagéo social

PlanMob
Planejamento Ao

dereferéncia : L _
@ Licitagao dos 6nibus

= Colocando em pratica, com extenso debate publico e
transparéncia, os itens previstos no contrato: centro de controle
operacional, nova formula de remuneragao das empresas,
telemetria e plano de reducéo de emissao de poluentes da frota

Como

= Garantindo participagao nos processos de mudangas e
adaptacéo das linhas de énibus previstas nos contratos

= Comunicando adequadamente 0s processos e as
modificag6es propostas a populagéo

Algumas das inovagoes importantes trazidas pelo Edital de
Licitagao de 2018 ndo séo auto-aplicaveis e demandam atencao
especial do poder publico para serem implantadas. O centro de
controle operacional € fundamental para a qualidade do servigo
prestado para o usuario, e dele depende a mudancga na formula de
remuneragao, que vai incentivar mais melhorias para o usuario.

Por qué

A mudanga de linhas € uma politica que sempre tem seu impacto
subvalorizado gerando reagées e criticas fortes por parte dos
usuarios sendo, por fim, inviabilizado. A participagéo deve ser
usada para aumentar a informagéo sobre as mudancas e para
que os usuarios que conhecem os bairros opinem na melhoria
das proprias mudangas.

Inserir no final desse paragrafo: Os usuarios do sistema e a
populacgao local, conhecedora do territorio, sdo atores centrais e
devem ser considerados nos debates sobre mudancas de linhas.
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7.COMBATE A VIOLENCIA E
ASSEDIO CONTRA A MULHER
E A POPULAGAO LGBTQIA+

7.1 Fortalecer o grupo de trabalho

Tag:

para combater o assedio sexual Transporte

no transporte publico

coletivo

Como

Por qué

= Incluindo a pauta LGBTQIA+ na discussao sobre
violéncia no transporte publico

= Criando um canal de denuncia unificado para todo o sistema
de transporte publico metropolitano em parceria com governo
do Estado, empresas de transporte publico e outras prefeituras

= Treinando operadores do sistema municipal de 6nibus

« Fortalecendo os centros de referéncia da mulher para
receber mulheres vitimas de assédio no espago publico

= Aumentando a transparéncia na participagao do grupo de trabalho,
envolvendo o CMTT e organizagoes da sociedade civil para propor e
discutir as politicas relacionadas ao tema de combate a assedio

Historicamente, os dispositivos de planejamento da cidade foram
negligentes com mulheres, pessoas negras e LGBTQIA+. Reflexo disso

€ que o sistema de mobilidade da cidade nao responde as demandas
colocadas por essas pessoas € as expde diariamente a diversas violéncias.
De 2017 ate 2020 foram registrados 140 casos de importunagéo sexual
dentro dos 6nibus da SPTrans. Alem dos casos registrados, sabe-se que
muitos ndo chegam aos registros oficiais.

A existéncia de canais multiplos de denuncia de assédio sexual néo

so desestimula as notificagdes, como tambem dificulta o processamento
de dados e a consequente organizagao de estratégias de prevengao por
parte das forgas de seguranca.
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RESUMO DAS PROPOSTAS

CIDADE

MOBILIDADE
A PE

BICICLETA

TRANSPORTE
COLETIVO

1. Redugao
nos tempos de
deslocamento

1.1. Diminuir as distancias entre os

locais de moradia e trabalho

1.2. Redistribuir 0 espago viario, priorizando
os meios de transporte ativos e coletivos
1.3. Favorecer a intermodalidade entre
modos ativos e coletivos

2. Distribuicao
dos recursos
publicos

2.1. Elevar e regionalizar o investimento
em modos ativos e coletivos

2.2. Criar fontes de receitas extra-tarifarias e
criar o Fundo Municipal de Transporte

2.3. Reformular a politica de bilhetagem do
transporte publico coletivo

3. Infraestrutura

3.1. Construir e reformar calgadas,
considerando a desigualdade
territorial da infraestrutura na cidade
3.2. Implantar e reformar travessias
com o objetivo explicito de estimular
o deslocamento a pe

3.3. Ampliar a Rede Cicloviaria
e efetuar sua manutengéao
3.4. Ampliar o servigo de
bicicletas compartilhadas para
atender toda a cidade

3.5. Implantar faixas exclusivas, corredores e
terminais de 6nibus para qualificar a rede de
transporte coletivo

3.6. Disponibilizar informacéo adequada e
atualizada ao usuario de transporte coletivo

4. Seguranga
viaria

4.1. Tornar o transito mais seguro

4.2. Integrar as bases de dados de ocorréncias
de trnsito com vitimas as bases dos sistemas
de saude

4.3. Alinhar as pegas de comunicagao aos
principios de Sistemas Seguros e Viséo Zero

5.Saudee
qualidade
doar

5.1. Desestimular o uso

de automoveis e motocicletas

5.2. Articular politicas de

mobilidade e de meio ambiente

5.3. Reduzir a emissao de poluentes gerados
pelo transporte (coletivo e particular)

5.4. Implementar agbes de monitoramento e
controle de fontes emissoras de poluentes

6. Gestao
administrativa
e participagao
social

6.1. Fortalecer e descentralizar
o Conselho Municipal de
Transportes e Transito

6.2. Estruturar um setor dedicado a
mobilidade a pe dentro da Secretaria
de Mobilidade e Transportes (SMT)
com equipe e verba proprias

6.3. Implementar politicas de
incentivo ao uso de bicicletas

6.4. Implantar e fiscalizar o
novo contrato de 6nibus com
ampla participacéo social

7.Combate a violéncia
e assédio contraa
mulher e a populagéao

LGBTQIA+

7.1. Fortalecer o grupo de
trabalho para combater assédio
no transporte publico



0oDS Proposta

Como estamos hoje?

Quais as metas para a gestao 2021-2024?

METAS
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1.1. Diminuir 2.1.Elevare 3.1. Construire 3.3. Ampliar 3.4. Ampliar 3.5. Implantar 4.1.Tornaro 5.3. Reduzir 5.4.Implementar 6.3.
as distancias regionalizar o reformar calgadas, | aRede o servigco de faixas exclusivas, transito mais aemissao acoesde Implementar
entre oslocais | investimentoem considerando Cicloviariae bicicletas corredores e seguro de poluentes monitoramento politicas de
de moradiae modos ativos e adesigualdade efetuar sua compartilhadas terminais de gerados pelo e controle de incentivo
trabalho coletivos territorial da manutengao para atender Onibus para transporte fontes emissoras | aousode
infraestrutura toda acidade qualificar arede de (coletivoe de poluentes bicicletas
na cidade transporte coletivo particular)
Meta103e107 | Metall.2 Meta11.3 Meta11.3 Meta11.3 Meta11.3 Meta 3.6 Meta13.3 Meta 13.3 Meta11.6
Metall Meta11.2 Meta 3.9 | Meta 7.2
O tempo Adistribuicao S&o Paulo possuli Acidade Os sistemas A cidade possui Em 2018, a Do total estimado Atualmente, O percentual de
medio de do orgamento um total de 68,0 possui 480 km de bicicletas 129 km de cidade registrou de 3.814 mortes asredesde deslocamentos
deslocamento municipal em milhdes de m2de de ciclovias compartilhadas corredores de 849 mortes em em 2020 devido monitoramento diarios
das pessoas 2018 foi de 73% calgadas. O PEC e ciclofaixas operam em 6nibus, 500 km decorréncia a poluigao para avaliar a realizados
em transporte para automoveis, prevé um total implantadas; menos de 5% de faixas do transito do arem Séo qualidade do ar em bicicleta,
coletivo e de 26% para Onibus e de 75 milhdes de e bicicletarios da area total exclusivas e (sendo 366 de Paulo, pode- do municipio, na cidade de
70 minutos 0% para bicicleta m? de calgadas completos da cidade, 27 terminais motociclistas, Se presumir da CETESB, Séo Paulo,
paraotrabalho | epedestres.O requalificadas ate apenas em parte atendendo a municipais de 349 de gue cerca de possuem corresponde a
e 41 minutos Fundurb, antes 2030, sendo 1,5 dos terminais de apenas cinco Onibus®. pedestres e 36 950 estao apenas17 cerca de 0,8%°.
para estudos, exclusivo para a milh&o ate o final Onibus®. Subprefeituras de ciclistas), diretamente estacgoes, sendo
considerando moabilidade ativa, foi da gestao atual (Pinheiros, Se, correspondendo ligadas as um numero
somente o alteradoem 2019 e (2017-2020)2. Butanta e Vila auma taxa de emissoes do insuficiente para
trajeto de ida’. passou a permitir Mariana, e 72mortes para transporte levantar os dados
adestinagao de uma operagao cada 100 mil publico’. de poluentes no
recursos para especial habitantes®. nivel daruaem
aconstrugao e em Cidade toda a cidade®.
manutengao de Tiradentes).
vias estruturais.
Reduzir Ter 30% do Garantira Implantar os Aumentar a Implantar 270 km Reduzir as mortes Reduzirem Monitorar a Aumentar
o tempo orgamento anual requalificagao 1.350 km da rede cobertura do de corredores, no transito para 10% as emissoes qualidade do para 2% 0
médio de dedicado a de 2 milhées de cicloviaria prevista servigo para 34 terminais e as 0 maximo de relacionadas arem tempo numero de
deslocamento mobilidade ativa e m? de calgadas, pelo PlanMob ate atender, pelo faixas exclusivas 4 por100 mil atransporte real, no nivel viagens diarias
em transportes | coletivaeoFundurb | previstas pelo o final da gestéo menos, 60% previstos pelo habitantes (ate na cidade de darua em realizadas em
coletivos para com destinagao PEC, até ofinal da (2021-2024), com do territorio. PlanMob. 2024), por meio da Séo Paulo. 100% das areas bicicleta.
54 minutos exclusiva para gestao (2021-2024). bicicletarios implementagéo de deinfluéncia
para trabalho esses modos. completos e politicas que visem dos eixos de
e 30 minutos operacionais em uma redugao total estruturagao de
para estudos. todos os terminais para ZERO mortes transformacgéo
de 6nibus. no transito. urbana.
55 Fontes: 'Pesquisa OD 2017. ?Geosampa. sGeosampa. “Geosampa. °Infosiga SP. ’ISS; GREENPEACE, 2015. 81SS, 2019. 9Pesquisa 0D 2017. 56
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AREAS CALMAS

As Areas Calmas esté&o em processo
de implantacéo pela CET, com o
objetivo de melhorar a seguranga
viaria em regides onde se concentram
atividades comerciais e de servigos
com fluxo intenso de veiculos e
movimentacao de pedestres. A
proposta também inclui a redugéo da
velocidade maxima regulamentada
nesses locais para 30 km/h.

CIDADES RESILIENTES

O termo foi criado em 2010, pela
Organizagao das Nagoes Unidas
(ONU). A definigdo de uma cidade
resiliente € aquela que tem
capacidade de resistir, absorver ou
se recuperar de forma eficiente dos
efeitos de um desastre, seja ele qual
for. Essas localidades conseguem
vencer de maneira organizada esses
desafios, minimizando as perdas
humanas bem como evitando que o
patrimonio seja destruido.

DECRETO EXECUTIVO

E um ato administrativo com contetido
normativo e regulamentar e tem
fungéo complementar a uma lei.
Estando hierarqguicamente abaixo

da funcao de uma lei, ndo sendo
permitido modificar ou contradizer

0 que uma lei determina.

EDITAL DE LICITAGAO

E um ato convocatdrio comumente
conhecido como convite, atraves

dele as empresas e prestadoras de
servicos encaminham suas propostas
para serem selecionadas pelo poder
publico. No edital de licitagédo sao
estabelecidas todas asregras e
exigéncias do processo licitatorio ao
qual as empresas deverao atender.

LICITAGAO

Procedimento obrigatorio determinado
em lei que estabelece critérios
objetivos para a administracao
publica contratar bens ou servigos.

EMERGENCIA CLIMATICA

E a condicao de mudancas no

clima natural do planeta causadas
pelas atividades humanas, como a
derrubada das florestas e a queima de
combustiveis fosseis, como o petroleo.
Essa emergéncia vem se traduzindo
em eventos climaticos extremos cada
vez mais comuns, gerando cada vez
mais impactos nas vidas das pessoas.

INTERMODALIDADE

E a combinacéo de dois ou mais
modos ou tipos de transporte numa
experiéncia de viagem continua,
visando reduzir custos e tempo de
deslocamento.

LEI

Norma ou ordenamento criado para
estabelecer regras a serem seguidas,
sua criagao devera ser feita pelo poder
competente e correspondente ao tipo
da lei a ser estabelecida.

LEI ORGANICA

Lei que rege um municipio, sendo
uma “Constituicdo Municipal” e
estando hierarquicamente abaixo da
Constituicéo Estadual e Federal.

PLANO SETORIAL

Ferramenta de planejamento

que estabelece direcionamentos
especificos de uma area tematica
ou 6rgao administrativo.

ROTAS ESCOLARES SEGURAS
Programa, langado em 2017, para
tratar areas ou bairros que
concentram varias escolas e
onde a maioria dos estudantes
tem como habito fazer o trajeto
casa-escola a pé, com o objetivo
de reduzir o risco de ocorréncias
de transito nesses trajetos.

SOLUGOES BASEADAS

NA NATUREZA

Sé&o solugdes inspiradas e apoiadas
na diversidade dos recursos naturais,
visando proporcionar beneficios
ambientais, sociais e econémicos.

SISTEMAS SEGUROS

Essa abordagem, voltada a
segurancga viaria, parte da
premissa de que € inevitavel as

pessoas cometerem erros, porém,

que e possivel evitar as mortes e
acidentes no transito. No lugar de
esperar que as pessoas tenham
um comportamento exemplar e
perfeitamente seguro no transito,

um Sistema Seguro € implementado

de modo que todos os elementos
de uma rede de mobilidade sejam
seguros, a fim de reduzir as
chances de um acidente grave

ou fatal acontecer.

VISAO ZERO

O instrumento central da Viséo
Zero busca eliminar situactes de
risco e induzir comportamentos
mais seguros, estimulados por
um desenho viario que beneficie
o transporte ativo ao inves de

Se apoiar exclusivamente em
programas de educagéao para o
transito e medidas punitivas,
como multas. Um desenho viario
orientado dessa forma € mais
eficiente e eficaz e contribui com
0 aumento dos impactos das
acoes de fiscalizagao, educacao
e conscientizacéo sobre
seguranca no transito.
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