Sao Paulo, 05 de dezembro de 2024.

WHOOSH BR ALUGUEL DE PATINETES LTDA.
Rua Pedroso Alvarenga, 679. Itaim Bibi- SP, CEP 04531-001,
juridico.brasil@whoosh.bike

A Prefeitura de Sdo Paulo
Comité Municipal de Uso do Viario (CMUV)
Assunto: Alteragdo das Resolucdes 17 e 19 da CMUV

Prezados(as) Senhores(as),

A Whoosh BR Aluguel De Patinetes LTDA,, sociedade empresaria limitada, inscrita no
Cadastro Nacional das Pessoas Juridicas (CNPJ/MF) sob o n°46.040.789/0001-05, com
endereco na cidade de Sao Paulo, a Rua Pedroso Alvarenga, 679. Itaim Bibi- SP, CEP 04531-001,
por meio desta, vem apresentar as consideracdes e sugestdes de aprimoramento em relagao
as regras propostas, especialmente no que se refere as operagdes de patinetes elétricos.

1. Consideragdes Gerais

Acreditamos que a proposta apresentada pelo Comité é um passo importante para
regulamentar o uso de patinetes elétricos e melhorar a mobilidade urbana. No entanto,
identificamos algumas questdes que podem ser otimizadas para beneficiar tanto as
operadoras quanto os usuarios finais.

2. Contribuicdes Especificas

a) Texto proposto: Art. 5° O artigo 14 da Resolugdao CMUV n° 22, de 29 de outubro de
2019, passa a vigorar com a seguinte redagao:

Art. 14. As estacdes somente poderdo ser implantadas em vias publicas com
velocidade igual ou inferior a 40km/h (quarenta quilémetros por hora), respeitando o disposto
no Decreto Municipal n° 59.671, de 7 de agosto de 2020, dentre outros disciplinamentos
incidentes, relacionados a largura de calgadas, sinalizagao e faixas, espacos, rebaixamentos e
suas extensdes, sempre mediante aprovacdo da unidade administrativa (Subprefeitura)
responsavel pela area geografica.

§1°. As estacOes de patinete poderao ser compartilhadas com bicicletas desde que
devidamente sinalizadas para tal finalidade e que os servigcos sejam prestados pela mesma
OTM/OTTC mediante a obtencdo do Termo de Permissdo de Uso (TPU) de que trata o artigo 5°
desta Resolugao.

§2°. Respeitando o disposto no caput, quando houver mais de uma OTM, as estacdes
deverao ser compartilhadas e divididas em maddulos, delimitadas por pintura da marca de
sinalizagao, para utilizagdo das OTMs, ficando vedado a uma mesma operadora possuir dois
modulos na mesma estacgao.

§3°. Somente serd autorizada estacdo/estacionamento, independentemente da OTM,
com comprimento maximo de 50m (cinco metros), incluida a pintura da marca de
canalizagcdo, mantendo-se uma distancia minima entre elas, de 200m (duzentos metros).

Texto sugerido: Art. 14. As estacdes somente poderdo ser implantadas em vias publicas com
velocidade igual ou inferior a 40km/h (quarenta quilémetros por hora), respeitando o disposto
no Decreto Municipal n°® 59.671, de 7 de agosto de 2020, dentre outros disciplinamentos
incidentes, relacionados a largura de calgadas, sinalizagdo e faixas, espacos, rebaixamentos e



suas extensdes, sempre mediante aprovagdao da unidade administrativa (Subprefeitura)
responsavel pela area geografica, exceto em vias que possuam ciclovias ou ciclofaixas.

Quanto aos paragrafos do referido artigo 14, estamos de acordo e nao temos
alteragdes a sugerir.

Justificativa: A limitacdo das estacdes e estacionamentos de patinetes e bicicletas a vias
publicas com velocidade maxima de 40 km/h pode ter varios impactos operacionais,
econdémicos e sociais para OTMs/OTTCs e para os usuarios. Seguem exemplos:

Falta de integracdo/intermodalidade
Aumento de Custos Operacionais
Deslocamentos Longos para Redistribuicdo: sem estacdes em areas de alta circulagao,
0s patinetes e bicicletas precisardo ser redistribuidos constantemente entre areas de
baixa demanda.

e Gestao de Locais Proibidos: Equipamentos estacionados irregularmente em vias com
velocidades acima de 40 km/h precisarao ser recolhidos com mais frequéncia, mesmo
gue essas vias possuam ciclovia.

Proposta de solucdo

Para mitigar esses impactos, a resolugdo pode ser alterada no sentido de: permitir
estacdes em vias com limite de velocidade superiores a 40 km/h, nas vias que possuam
ciclovias ou ciclofaixas.

b) Texto Proposto: Art. 6°. O artigo 15 da Resolugdao CMUV n° 22, de 29 de outubro de
2019, passa a vigorar com a seguinte redagao:

Art. 15. Os estacionamentos descritos no artigo 1°, § 3° inciso |, da presente Resolucao,
somente serdo permitidos em vias publicas com velocidade menor ou igual a 40km/h, nos
locais devidamente sinalizados para este fim, respeitando o Decreto Municipal n°® 59.671, de 7
de agosto de 2020, assegurando o deslocamento livre de pedestres e a faixa de servico.

§1°. Somente sera autorizado estacionamento/estacdo, independentemente da OTM,
com comprimento maximo de 50m (cinco metros), incluida a pintura da marca de
canalizagdo, mantendo-se uma distancia minima entre elas, de 200m (duzentos metros).

§2°. A OTM terd o prazo maximo de 3 (trés) horas para recolhimento dos patinetes
localizados nos Grupos 1 e 2, e de 6 (seis) horas naqueles constantes nos Grupos 3 e 4, vedada
sua prorrogacgao, considerando-se, apos o decurso destes prazos, como veiculos abandonados.

Texto sugerido: Art. 15. Os estacionamentos descritos no artigo 1°, § 3° inciso |, da presente
Resolugcdo, somente serdo permitidos em vias puUblicas com velocidade menor ou igual a
40km/h, exceto nas vias que possuam ciclovia ou ciclofaixa, nos locais devidamente
sinalizados para este fim, respeitando o Decreto Municipal n° 59.671, de 7 de agosto de 2020,
assegurando o deslocamento livre de pedestres e a faixa de servico.

Quanto aos paragrafos do referido artigo 14, estamos de acordo e nao temos
alteragdes a sugerir.

c) Texto proposto: Art. 4°. O artigo 5° § 5° da Resolugao CMUV n° 22, de 29 de outubro
de 2019, passa a vigorar com a seguinte redacao:
Art. 5°[..]



§5°. No caso do paragrafo anterior, o custeio, a manutencio/reposicio e a implantagdo
da sinalizacdo das estacdes/estacionamentos ficardo a cargo das OTMs.

Texto sugerido: §5°. No caso do paragrafo anterior, o custeio, a manutencéo/reposicéo e a
implantagao da sinalizagado das estagdes/estacionamentos ficardo a cargo das OTMs de forma
igualitdria, de modo que haja divisdo dos custos entre as mesmas.

Justificativa: Estamos de acordo com o compartilhamento das vagas com outras empresas e
modalidades, desde haja uma divisao no custeio das demarcagdes necessarias, caso o
entendimento seja mantido de que essa é uma responsabilidade das operadoras.

d) Texto proposto: Art. 7°. Altera o caput e acrescenta os incisos Xl, Xll e Xlll e um
paragrafo Unico ao artigo 16 da Resolugao CMUYV n° 22, de 29 de outubro de 2019, com
a seguinte redacao:

Art. 7°. Altera o caput e acrescenta os incisos XI, XIl e Xlll e um paragrafo Unico ao
artigo 16 da Resolugao CMUV n° 22, de 29 de outubro de 2019, com a seguinte redagado:

Art. 16. Ficam expressamente vedadas as estacdes e 0s estacionamentos de patinetes
elétricos:

()

Xl — Nas areas com vagas regulamentadas para estacionamentos de veiculos
especificos;

XIl - Nos locais com proibicdo de estacionamento e/ou parada;
XIII - Na faixa exclusiva ou preferencial;

XIV — Demais locais em que o estacionamento é proibido, conforme regras gerais
estabelecidas pelo Cédigo de Transito Brasileiro - CTB.

Paragrafo uUnico. Em havendo o descumprimento do disposto neste artigo,
considerar-se-a o equipamento como veiculo abandonado a luz da Lei Municipal n°®13.478, de
30 de dezembro de 2002, Decreto Municipal n° 51.832, de 1 de outubro de 2010 e demais
normas regulamentadoras, sem prejuizo da incidéncia de penalidade a OTM responsavel.

Texto sugerido: Estamos de acordo com as regras descritas nos referidos incisos, ndo temos
alteragdes a sugerir.

e) Texto proposto: Art. 8° Ficam acrescidos os incisos XXXII, XXXIII, XXXIV e XXXV ao
artigo 25 da Resolugcdao CMUV n° 22, de 29 de outubro de 2019, com a seguinte
redacgao:

Art. 25. [...]

XXXII — Assegurar sistema de georreferenciamento para monitoramento individual de
cada unidade de patinete em circulagao no viario do Municipio de Sao Paulo, sem prejuizo do
seu compartilhamento com as autoridades de transito competente;



XXXl = Garantir que os patinetes somente trafeguem no sentido autorizado na via ou
espaco publico, devendo respeitar as regras de transito, assegurando o cumprimento do
artigo 12 desta Resolugao, vedando-se sua circulagdo em calgadas;

XXXIV — Compartilhar com o CMUYV, anualmente, até o dia 15 de janeiro, no e-mail:
cmuv.credenciamento@prefeitura.sp.gov.br, a titulo informativo, relatério detalhando quais
providéncias foram adotadas pela OTM em face do uso inadequado de patinetes pelos
usuarios, individualmente, especificando, pelo menos, a data, o local, o descritivo da conduta
praticada e a medida adotada para o caso;

XXXV - Assegurar, as suas expensas, a imediata retirada de equipamentos que tenham
sido estacionados ou descartados por usudrios em locais ndo autorizados, sob pena de serem
considerados veiculos abandonados a luz da Lei Municipal n°®13.478, de 30 de dezembro de
2002 e demais normas regulamentadoras.

Texto sugerido: Estamos de acordo com as regras descritas nos referidos incisos, ndo temos
alteragdes a sugerir.

f) Texto proposto: Art. 9°. As operadoras que possuirem o credenciamento em vigor e
estejam efetivamente operando o servico no vidrio paulistano no momento da
publicagao desta Resolucao, considerar-se-a como prazo final o dia 5 de maio de 2025,
para adequarem-se aos termos desta norma junto as autoridades competentes, sob
pena da aplicacao de penalidade pelo colegiado do CMUV.

Consideragoes acerca da aplicabilidade do artigo 9°:

A Whoosh BR apresentou em 27/09 a listagem dos pontos de estacionamento
seguindo os critérios estabelecidos. Obteve apenas 26 aprovados, tendo como negativa a
presente resolucao, que ainda ndo estava vigente no momento da solicitagdo de analise, e que
ainda passara por audiéncia publica. Os critérios de analise utilizados na aprovagao dos pontos
deveriam seguir a legislagdo vigente, com a oportunidade de eventual adequacgao, caso
necessario; posterior a aprovagao da revisao Reitera-se a disposicao da companhia de se
adequar as sugestdes quando aprovadas e publicadas em DO.

g) Texto proposto: Art. 10. Esta Resolugao entrara em vigor no prazo de 15 (quinze) dias
Uteis da data de sua publicagao no Diario Oficial da Cidade de Sdo Paulo, revogadas as
disposicdes em contrario.

Texto sugerido: Estamos de acordo com a data de inicio da vigéncia da Resolucdo em
questao.

3. Consideragoes finais

A intermodalidade como elemento estratégico da mobilidade urbana: a necessidade
de revisao da nova regulagao em Sao Paulo.

A recente medida que sugere o estacionamento de patinetes e bicicletas em vias com
limites de velocidade superiores a 40 km/h em S&o Paulo representa um grave retrocesso na
promoc¢ao da micromobilidade e da intermodalidade. Ao restringir o uso de micromodais em
vias fundamentais para a circulagcdo e integracao de diferentes meios de transporte, como a
Avenida Faria Lima, Avenida Paulista e Avenida Rebougas, entre outras (em sua maioria as



avenidas da cidade possuem limite superior a 40km/h) a regulacdo desconsidera praticas
bem-sucedidas de mobilidade urbana observadas em outras cidades do mundo.

A importancia estratégica das vias estruturais:

Os principais eixos de mobilidade da cidade, concentrando ciclovias, corredores de
Onibus e estagbes de metrdé que viabilizam a integragcao modal. Nessas areas, a
micromobilidade, representada por bicicletas e patinetes, desempenha um papel crucial no
deslocamento da "ultima milha", conectando o transporte coletivo ao destino final do usuario.

A nova regulamentacao inviabiliza o uso eficiente de patinetes e bicicletas nesses
pontos estratégicos, prejudicando tanto os usuarios quanto os objetivos de sustentabilidade e
reducao de emissdes que a cidade busca alcancar.

Exemplos de boas praticas internacionais:
1. Londres, Reino Unido

Em Londres, os patinetes elétricos sao integrados ao sistema de transporte urbano por
meio de pontos de estacionamento estrategicamente localizados préoximos a estages de
metrd, dnibus e ferrovias. Além disso, a cidade possui uma rede de ciclovias em vias de grande
fluxo, com velocidade acima de 40 km/h, demonstrando que a seguranca pode ser garantida
com infraestrutura adequada.

2. Berlim, Alemanha

Berlim incentiva o uso de patinetes e bicicletas por meio de regulamentacdes que
permitem o estacionamento em vias de alta circulagdo, especialmente em areas proximas a
estagdes de transporte publico. A cidade prioriza a criagdo de espacgos dedicados a esses
veiculos, ao invés de restringir sua utilizagao.

3. Copenhague, Dinamarca

Reconhecida como referéncia global em mobilidade sustentavel, Copenhague investe
em infraestrutura que conecta micromodais ao transporte coletivo. Bicicletas e patinetes
podem ser estacionados em vias de maior circulagao, incluindo aquelas com velocidades
superiores a 40 km/h, desde que em éareas designadas e com planejamento urbano integrado.

4. Barcelona, Espanha

Em Barcelona, ha uma ampla rede de ciclovias conectada a principais vias urbanas e
sistemas de transporte publico. O estacionamento de bicicletas e patinetes € incentivado em
areas estratégicas para ampliar o alcance do transporte coletivo e reduzir o uso de carros.

5. S3do Francisco, EUA

Sao Francisco € um exemplo classico de integracdo de micromobilidade em areas
centrais, com patinetes e bicicletas estacionados em corredores de 6nibus e vias de maior
trafego, mas adaptados com sinalizagao e infraestrutura para garantir a seguranga de todos.

Impactos negativos da regulagao em Sao Paulo:

A imposicdo de restricGes ao estacionamento de patinetes e bicicletas em vias de
grande circulacdo compromete a eficiéncia do sistema de transportes em Sdo Paulo. Além de
dificultar o acesso de usuéarios a modais como onibus e metrd, a medida desestimula o uso de



alternativas sustentaveis e aumenta a dependéncia de veiculos particulares, contribuindo para
0 congestionamento e para o aumento das emissdes de carbono.

Adicionalmente, a regulagao contradiz os investimentos ja realizados na implantagao
de ciclovias em avenidas importantes, que se tornam subutilizadas ao restringir o
estacionamento de micromodais nessas areas.

Uma solugao viavel e estratégica:

Ao invés de restringir o uso de patinetes e bicicletas, Sdo Paulo deve adotar uma
abordagem regulatdria que priorize a organizagao e seguranga, Como a criagao de pontos de
estacionamento especificos em vias estratégicas. Essa medida, aliada a agdes de fiscalizagdo e
conscientizagdo, pode garantir o equilibrio entre micromobilidade, seguranca viaria e
eficiéncia do sistema de transporte.

A revisdo da regulacdo é essencial para que Sao Paulo avance em direcdo a uma
mobilidade urbana integrada, sustentavel e acessivel, seguindo os exemplos de cidades que
compreenderam o valor da intermodalidade e investiram em solu¢cdes que promovem a
convivéncia harmoénica entre diferentes modais de transporte.

4.Conclusao

Reiteramos nosso compromisso com a melhoria da mobilidade urbana em Sao Paulo
e com a colaboragdo para o desenvolvimento de regulamentagdes equilibradas e eficazes.
Estamos a disposicdo para esclarecimentos adicionais ou discussdes sobre os pontos
apresentados.

Atenciosamente,
Francisco de Padovan Forbes - CEO
Carolina Pinto dos Santos - Advogada



