CRIACAO DE TRECHO ZONA 30 - ITAIM BIBI/BROOKLIN

De acordo com o atual Codigo de Transito Brasileiro (CTB), as vias urbanas sao
classificadas em quatro categorias: transito rapido, arterial, coletora e local.

As vias coletoras possuem a fungdo de distribuir o fluxo viério entre as vias arteriais e
as vias locais, conciliando circulacéo de veiculos com maior presenca de pedestres,
ciclistas e atividades urbanas. Segundo o CTB, a velocidade méaxima permitida para
esse tipo de via é de 60 km/h.

Embora este trecho da Avenida Santo Amaro seja continuidade de uma via arterial com
velocidade regulamentada de 50 km/h, sua configuracdo urbana se altera completamente
nesse ponto. O local apresenta intenso fluxo de pedestres e ciclistas, devido a
proximidade da estacdo Campo Belo da Linha 5-Lilas do metrd, além da presenca de
barracas de alimentacdo, comércio, acessos a duas vias locais e conexao direta com a
Avenida Jornalista Roberto Marinho, com acesso direto a Linha 17-Ouro do
monotrilho.
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Na pratica, esse trecho ja opera com caracteristicas tipicas de uma via coletora,
priorizando circulacéo local, integragdo modal e permanéncia urbana, e ndo mais apenas
o fluxo continuo de veiculos motorizados.

Dessa forma, entendemos que ndo ha coeréncia urbanistica e de seguranga viaria em
manter a velocidade maxima atual de 50 km/h neste segmento da Avenida Santo
Amaro. Considerando o elevado nimero de travessias de pedestres, a circulagdo intensa
de usuérios do transporte publico e a crescente utilizacdo da regido por ciclistas,
solicitamos que o trecho seja transformado em uma “Zona 30”, com limite maximo de
velocidade de 30 km/h.



A medida contribuira diretamente para:

e reducdo do risco de atropelamentos;

e aumento da seguranga viaria;

« melhoria da mobilidade ativa;

e qualificagdo do espago urbano;

» fortalecimento da integracdo entre transporte pablico e circulacdo de pedestres.

Além da reducéo da velocidade, sugerimos a implantacdo de medidas complementares
de moderacéo de trafego, como:

» faixa elevada de pedestres;

« sinalizagio horizontal “AREA 307;

o placas de velocidade maxima de 30 km/h;

e estreitamento visual de pista;

o ampliacdo da area de travessia e permanéncia de pedestres.

Trata-se de uma intervencao alinhada as diretrizes contemporaneas de mobilidade
urbana sustentavel, seguranca viaria e desenho urbano humanizado ja adotadas em
diversas cidades do Brasil e do mundo.
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